Napedy silnikowe firmy Conrad
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Od pewnego czasu wystepuje coraz wieksze zainteresowanie napedami zwrotnic i sygnaliza-
cji ksztattowej z matymi silniczkami na prad staty. Fanom JCyfrowki” oferuje sie napedy silni-
kowe zimpulsowym sterownikiem, ale ich cena jest nieadekwatna do uzyskanego efektu. Rodzimi
modelarze znaleZli sposob na te problemy i zastosowali jako napedy zwrotnic serwomecha-
nizmy od centralnego zamka samochodowego. Pokazne wymiary i ciezar tego urzadzenia oraz
koniecznoSc dorobienia ciggiet sterujacych moga byé duzym utrudnieniem w instalowaniu takich
napedow nawet wtedy, gdy mamy duzo miejsca pod ptyta makiety. Innym argumentem znie-
checajacym do stosowania tego typu napedu moze byC stosunkowo duzy pobdr pradu nawet
przy bardzo obnizonym napieciu zasilania. Alternatywa dla dotychczasowych rozwiazan sg sil-
nikowe napedy oferowane przez firme Conrad (nr kat. 21 99 98-47), ktore moga by¢ z powo-
dzeniem zastosowane do napedu zwrotnic i sygnalizacji ksztattowej.

Producent przystosowat je do zasilania trzema prze-
wodami i standardowym napieciem zmiennym 14-16V
stosowanym powszechnie do zasilania urzadzef mo-
deli kolejowych. Kolejnym plusem tych napedow jest
dodatkowy zestaw stykow przefaczajacych, ktére mozna
wykorzystac do sterowania automatyka makiety.

Zanim zainstalowatem napedy Conrada na makiecie,
przeprowadzitem kilka eksperymentdw celém pozna-
nia ich zalet i ewentualnych wad. Po kilku probach i po-
miarach parametrow elektrycznych stwierdzitem, 7e za-
silanie tego urzadzenia standardowym napieciem
zmiennym 16 V wywotuje kilka niekorzystnych zjawisk.

Po pierwsze - silne szarpniecia i hatas mechanizmu
przy zmianie potozenia ciegfa, co w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia plastykowej przektadni.
Po drugie - staba konstrukcja stykow nie pozwala ich
obcigza¢ znacznym pradem, bo beda sie wypalac. Tych
wad nie majg napedy silnikowe innych producentéw,
np. Lemaco czy Fulgurex, ale sg one kilkakrotnie droz-
sze. Dostrzezone wady napedow firmy Conrad nie sg
az tak wielkie, by nie mozna byto sobie z nimi pora-
dzic. Najprostszym zabiegiem eliminujgcym niekorzyst-
ne zjawiska w pracy napedu bylo znaczne obnizenie
napiecia zasilajacego z 16 V na 6 V. Jednak zastoso-
wanie obnizonego napiecia wymaga drobnej ingeren-
¢ji w uktad zasilajgcy sam silniczek. Producent nape-
du zastosowat mate silniki o znamionowym napieciu
zasilania kilku woltéw. By ,.zbi¢” napiecie zasilajgce 16V
do napiecia znamionowego silnika zastosowano sze-
regowy uktad rezystorow 15 Q i43 Q. W przypadku
Zastosowaniu obnizonego napiecia zasilajacego napedy
trzeba zmienic wartosci rezystorow wigczonych w szereg
zsilniczkiem, Wystarczy gdy usuniemy lub zewrzemy
jeden znich, wtym przypadku 43 Q, co Sprawia, ze
naped przy zasilaniu napigciem 5-6 V przestaje szar-
pac, a nawet nabiera pewnej ptynnosci ruchu. Nie wolno
jednak zwierac czy wrecz usuwaé pozostatego w ob-
wodzie rezystora, bo petni on role bufora - bezpiecz-
nika ograniczajacego prad przeplywajacy przez silnik,
atym samym zmniejsza sie proces wypalania i defor-
macji stykow przefacznika zwrotnego. Do zasilania tak
zmodyfikowanego napedu nalezy bezwzglednie stoso-
wac oddzielny transformator o mocy 5-10 VA z uzwo-
jeniem wyjSciowym 5-6 V i pradem okoto 0,5 A.
Mozna tu wykorzystac stary, ale sprawny zasilacz od
bateryjnych odbiornikéw radiowych zasilanych napie-
ciem 6V, oile da sie go rozebrag i z powrotem ZlozyC.
Wystarczy tylko usunac z niego prostownik, tak by na
wyjSciu zasilacza wystepowato napiecie zmienne 6-7 V
0 czgstotliwosci 50 Hz. Zdecydowanie odradzam sto-
sowanie dzielnikow oporowych do zasilania odwodéw
elektrycznych o roznych napieciach. Przewaznie koft-
Czy sie to niepoprawng pracq catej instalagji i nic tu
nie pomoze wymiana przewoddw na wiekszy przekroj
czy zwigkszanie mocy zrodta zasilania.

Sprawnosc kazdej instalacji elektryczne;, wtym
itej dla miniaturowej kolei znacznie sie poprawi, gdy
podzielimy ja na niezalezne sekcje-obwody bez wzgledu
nato, czy postugujemy sie ,cyfrowka” czy ,analogiem”.

Tani naped silnikowy Conrada jest kilkakrotnie mnigjszy od serwomechanizmu zamka

samochodowego.
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Usprawnienie napedu Conrada polega na zwarciu rezystora 43 €2 (czerwono-niebieski

przewad)i zasileniu silnika napieciem 5-6 V. W pokrywie napedu wywiercitem otwor re-
wizyjny do zapuszczania preparatu konserwujgcego styki.



WARSZTAT

Najlepiej podzieli¢ cata instalacje naszej miniaturowej
kolei na trzy obwody, kazdy zasilany z oddzielnego za-
silacza (transformatora):

Obwod | - zasilanie pojazdow/torowiska (bez zna-
czenia, czy to ,analog” czy ,cyfrowka”); potrzebny be-
dzie zasilacz 230 V / 15 V o0 mocy 40-50 VA, ktory za-
pewni jednoczesny ruch przynajmniej 3-5 lokomotyw.

Obwod Il - zasilanie napedow rozjazdow i sygnali-
zacji ksztattowej oraz urzadzen pomocniczych, np. prze-
kaZnikow bistabilnych iinnych elementow automatyki;  Klasyczny, trajprzewodowy system sterowania napedami (nie tylko firmy Conrad) mozna usprawnic stosujac dwuprze-
potrzebny zasilacz 230V / 5V, 15V o mocy 20-25VA.  wodowe, polaryzowane zasilanie i dodatkowe dwie diody prostownicze przy napedzie cewkowym.

Obwod Il - zasilanie oSwietlenia, czyli latarni, bu-
dynkow, sygnalizacji ksztattowej itp.; potrzebny zasilacz
230V/ 12-15V 0 mocy 30-40 VA.

Instalacja elektryczna w takiej postaci znacznie
utatwia lokalizacje wszelkich usterek i wyklucza wptyw
jednego obwodu na drugj, jak ma to np. miejsce przy
zasilaniu catosci z jednego zrodfa. Niestety, to samo
dotyczy rowniez DCC, bowiem i ten system wcale nie
jest taki doskonaly, jak by sie wydawato. Zasilanie
z jednego zrodta (transformatora) pojazdow i urzadzen
sterujacych ruchem pociagow wymaga zwiekszania  Moje pulpity sterownicze to plastykowe pudetko z dwoma rzedami przyciskow zwiernych potgczonych ze sobg koloro-
mocy zasilacza i stosowania roznego rodzaju wzmac-  wymi przewodamiz rozprutej skretki komputerowey.
niaczy sygnatow.

Klasyczny, trojprzewodowy system zasilania napg-
dow rozjazdow i sygnalizacji ksztattowej mozna uspraw-
ni¢ zmniejszajac do dwoch liczbe przewodow przez za-
stosowanie spolaryzowanego systemu zasilania nape-
déw. Takie rozwigzanie poprawia czytelno$¢ obwodow
i zmniejsza iloSC potgczen, co nie jest bez znaczenia
przy rozbudowanych instalacjach. Silnikowe napedy
Conrada doskonale nadajg sie do polaryzowanego ste-
rowania, bo ich producent instaluje po dwie diody po-
laryzujace, ktore decyduja o kierunku obrotow silnicz-
ka. Wystarczy tylko spia¢ ze soba wolne korice diod
potprzewodnikowych i potaczy€ z pulpitem sterowni-
czym, ktory dostarcza spolaryzowane sygnaty. Teraz juz
tylko dwoma przewodami taczymy naped z pulpitem,
mimo ze w dalszym ciggu operujemy dwoma przyci-
skami. Do budowy mojego pulpitu uzytem plastykowego
pudetka i tatwo dostepnych elementow elektrotechnicz-
nych, jak gniazda, wtyki, przyciski zwierne itp. Gniaz-
da doprowadzajace zasilanie i odprowadzajace spola- Do pofaczenia pulpitu z modufem modelu stagji postuzytem sie tzw. miekka skretka komputerowa (przewdd tzw. linka)
ryzowane sygnaty do napedow umiescitem na Scian-  oraz gniazdami i wtykami typu DIN stosowanymi w sprzecie RTV.
kach czotowych pudetka. Potaczenia we wnetrzu pul-
pitu wykonatem prosta metoda na tak zwana ,paje-
czyne”. Dodatkowo w kazdy obwad sterujgey jednym
napedem wiaczylem diode Swiecaca, wskazujaca tak
zwane zasadnicze potozenie rozjazdu. Na prawdziwej
kolei wszystkie rozjazdy maja state, zasadnicze poto-
zenie, ktdre sie zmienia gdy zostaje zmieniona droga
przejazdu przez uktad torowy. Po przejechaniu pocia-
gu rozjazdy przestawia si¢ do pozycji zasadniczej,
a wszystkie semafory wskazuja sygnat ,st6j”. Wykonany
przeze mnie pulpit sterowniczy petni funkcje nastaw-
ni, ktora obstuguje np. gtowice wjazdowa badz wyjaz-
dowa stacji lub tory postojowe - stad numery zwrot-
nic pod kazda para przyciskow. Z pulpitu mozna tez
wystac sygnat do rownoczesnego ustawienia wszyst-
kich zwrotnic w pofozenie zasadnicze. Taki uktad zwrot-
nic przewidziatem na podstawie wczesniej wykonanego
schematu stacji i ustaleniu ich potozenia dobierajac
polaryzacje (ewentualna zamiana przewodow przy
napedzie).

Tekst, zdjecia i rysunki: Roman Kozak  Pulpit sterowniczy obstugujacy w systemie dwuprzewodowym napedy zwrotnic i semaforow na module matej stacji.
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